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1 CZESC OGOLNA
1 Wstep
1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest wykonanie projektu stalej organizacji zadania
inwestycyjnego pn.: "Modernizacja nawierzchni asfaltowej ul. Reja i Strumykowej w Karolewie, gmina Klembéw*

Lokalizacje przedmiotu zamoéwienia objetego projektem przedstawiono na planie orientacyjnym Rys. 1.

1.2.  Cel opracowania

Celem opracowania jest odpowiednie zapewnienie bezpieczenistwa wszystkich uczestnikéw ruchu
drogowego poprzez wlasciwe i bezpieczne oznakowanie uktadu drogowego objetego opracowaniem poprzez
odpowiednie umieszczenie oznakowania pionowego i poziomego.

Projektowane oznakowanie zostato wykonane zgodnie z zasadami zwartymi w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw isygnatéw
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (zatacznik do
obwieszczenia Ministra Infrastruktury z dn. 9 wrze$nia 2019 r. poz. 2311).

1.3.  Materialy wyjsciowe
e Mapa sytuacyjno - wysoko$ciowa
e Dokumentacja projektowa dot. modernizacji nawierzchni asfaltowej - projekt techniczny
e Obowiazujace normy i przepisy projektowe:

o Ustawa z dn. 20 czerwca 1997r. - Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity - Dz. U. z 2024, poz. 1251),

o Ustawa z dn. 21 marca 1985 o drogach publicznych (tekst jednolity - Dz. U. z 2024, poz.320),

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie szczeg6towych warunkéw
zarzadzania ruchem na drogach oraz nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U.z 2017, poz. 784)

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dn. 21 lipca 2002r. w
sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (Dz. U. z 2019, poz. 2310),

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow techniczno-
budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz.U. z 2022 poz. 1518),

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003r. w sprawie szczegbétowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkoéw ich umieszczania na drogach (zatgcznik do obwieszczenia Ministra Infrastruktury
z dn. 9 wrzeénia 2019 r. poz. 2311),

e Wizja w terenie - inwentaryzacja istniejacego oznakowania
e Wytyczne Inwestora.

2 Stan istniejacy
2.1.  Charakterystyka uktadu drogowego

Inwestycja potozona jest na terenie wojewddztwa mazowieckiego w powiecie wolominskim, w gminie
Klembéw i swoim zakresem obejmuje wykonanie remontu drogi gminnej ul. Reja i Strumykowej w msc. Karolew.
Inwestycja bedzie polegata na wykonaniu modernizacji nawierzchni bitumicznej poprzez wykonanie nowej warstwy
Scieralnej na catej dtugosci odcinka objetego projektem oraz odcinkowo rozbidrce istniejgcej nawierzchni i wykonanie
pelnej konstrukecji drogi. Poczatek opracowania stanowi km 0+000,00 zlokalizowany na granicy ewidencyjnej gminy
Klembéw. Na odcinku objetym opracowaniem droga gminna posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokosci od 5,0-
6,2m. Droga przebiega w terenie ptaskim, ktdrego zagospodarowanie stanowig gléwnie 13gki, pola uprawne oraz
tereny lesne. Od km ok 0+640 droga przebiega w terenie zabudowanym zabudowg jednorodzinng. Droga na catej
swojej dtugosci posiada przekréj drogowy 1x2. Po obu stronach do jezdni przylegaja obustronne pobocza gruntowe o
szerokos$ci 0,75m-1,0m. Odwodnienie drogi realizowane jest powierzchniowo poprzez spadki podtuzne i poprzeczne
do istniejacych rowdédw drogowych. Droga na dtugosci opracowania posiada przekréj daszkowy, jedynie w obrebie
tukéw poziomych pochylenie poprzeczne zmienia sie na jednostronne o wartosci od 3% do 4 %. Odbiornikami wéd
opadowych s3 istniejagce rowy drogowe, ktéorymi wody opadowe sg odprowadzane do rowéw melioracyjnych oraz do
cieku wodnego ,strugi” w km ok 0+985. Przedmiotowy ciek wodny przebiega poprzecznie w stosunku do drogi.
Istniejacy obiekt na ciekiem wodnym nie jest przewidziany do remontu. Na dtugos$ci opracowania droga gminna
posiada powigzanie z innym drogami:

e w km 0+603 - powigzanie z ul. Szyszkowa - powiazanie to jest realizowane na zasadzie zjazdu
publicznego



e wkm 0+937 - powigzanie z odcinkiem ul. M Reja stanowigcym dojazd do ul. Tuwima- powiazanie
to jest realizowane na zasadzie skrzyzowania zwyktego z pierwszenstwem przejazdu dla drogi
gminne;j.

e w km 0+944 - powiazanie z ul. Matejki - powiazanie to jest realizowane na zasadzie skrzyZzowania
zwyktego z pierwszenstwem przejazdu dla drogi gminne;j.

e W km 1+078 - powigzanie ul. Widok - powiazanie to jest realizowane na zasadzie skrzyzowania
zwyktego z pierwszenstwem przejazdu dla drogi gminne;j.

Dostep do drogi z istniejacych dziatek zlokalizowanych wzdtuz pasa drogowego realizowany jest za pomocg
zjazdéw indywidualnych lub publicznych.
Wzdtuz drogi gminnej ul. Strumykowej i ul. Reja zlokalizowane sg nastepujace sieci uzbrojenia:
e siec¢ elektroenergetyczna
e sie¢ gazowa
e sie¢ wodociggowa
e  siec teletechniczna

Na odcinku od skrzyzowania z ul. Szyszkowa przedmiotowa droga posiada o$wietlenie drogowe. W ramach inwestycji
nie przewiduje sie przebudowy istn. sieci uzbrojenia terenu.

W zwigzku z realizacja inwestycji robotom rozbiérkowym beda podlega¢ nastepujace elementy
zagospodarowania terenu:
- frezowanie warstwy $cieralnej
- rozbiérka jezdni drogi gminnej w zakresie warstw konstrukcyjnych - na odcinkach wymagajacych
wzmochnienia z uwagi na zty stan nawierzchni oraz w zwigzku z wymiang przepustu
- rozbiodrka istniejacego przepustu w km 0+808,20
- rozbiodrka istniejacych poboczy
- rozbidérka znakow drogowych

W ramach prac budowlanych nie przewiduje sie rozbiérki budynkéw.

2.2.  Charakterystyka bezpieczenstwa ruchu

Istniejaca droga na odcinku objetym opracowaniem oznakowana jest oznakowaniem pionowym i poziomym.
Z dokonanej analizy bezpieczenstwa ruchu nalezy stwierdzi¢, ze istniejacy uklad drogowy jest oznakowany
adekwatnie do petnionych funkcji. Gtéwnym czynnikiem negatywnie wplywajacym na bezpieczenstwo ruchu jest zty
stan nawierzchni asfaltowe;j.

2.3.  Stan projektowany

Poczatek opracowania odcinka stanowi granica pasa drogowego drogi gminnej na granicy dziatek ew. 679 i
390/1.Na

Poczatek opracowania stanowi km 0+000,00 zlokalizowany na granicy ewidencyjnej gminy Klemboéw.
Inwestycja ma na celu wykonanie remontu istniejgcej nawierzchni bitumicznej poprzez utozenie na catej dtugosci
warstwy $cieralnej oraz wykonanie petnej konstrukcji drogi na odcinkach, na ktérych zinwentaryzowano deformacje
istniejacej nawierzchni oraz znaczne jej spekania. Nalezy zaznaczy¢, iz w przesztosci nawierzchnia drogi gminnej byta
odcinkowo remontowana o czym $wiadcza liczne ,taty” w nawierzchni. Poczatek opracowania sytuacyjnie i
wysokos$ciowo dostosowano do wyremontowanego odcinka drogi zlokalizowanego na terenie gminy Poswietne. Od
km 0+000,00 do km 0+488,57 zaprojektowano jezdnie szerokos$ci 5,0m o pochyleniu daszkowym o wartos$ci 2%. Na
odcinku od km 0+000,00 do km 0+010,00 zaprojektowano frezowanie istniejacej warstwy Scieralnej na gtebokos¢ 4
cm celem umozliwienia dowigzania sie wysokosciowego do wyremontowanego odcinka drogi. Pelne frezowanie
warstwy $cieralnej zaprojektowano réwniez na odcinku od km 0+233,00 do km 0+373,00. Frezowanie to ma zwigzek
ze zlym stanem nawierzchni na catej szerokosci jezdni. Na tym odcinku zaktada wzmocnienie konstrukcji geosiatka a
nastepnie utozenie warstwy wyrdéwnawczej oraz S$cieralnej. Na odcinku od km 0451857 do km 0+678,00
zaprojektowano jezdnie szeroko$ci 6,0m o pochyleniu jednostronnym warto$ci 4%. Zastosowane pochylenie
jednostronne i=4% spowodowane jest odcinkiem na tuku kotowym w planie o promieniu R=160m oraz R=100m.
Zmiane szerokoSci jezdni oraz zmiane pochylenia poprzecznego zaprojektowano na krzywych przejsciowych.



Nastepnie od km 0+703,00 do km 0+910,53 zaprojektowano jezdnie szerokosci 5,5m. Pochylenie poprzeczne jezdni
na odcinku w/w odcinku uksztattowano w spos6b nawigzujacy do istniejacego pochylenia poprzecznego tj.

- odcinek od km 0+703,00 do km 0+725,00 - pochylenie jednostronne i=2%
- odcinek od km 0+725,00 do km 0+750,00 - zmiana pochylenia z jednostronnego i=2% na daszkowe i=2%
- odcinek od km 0+750 do km 0+910,53 - pochylenie daszkowe i=2%

W km 0+808,20 pod istniejaca droga zlokalizowany jest przepust, ktéry w ramach inwestycji przewidziano do
rozbiérki i wymiany na przepust PEHD @#800mm. W zwigzku z powyzszym na odcinku od km 0+805,50 do km
0+813,00 zaprojektowano rozbiérke istniejacych warstw konstrukcyjnych jezdni i wykonanie nowej konstrukcji
jezdni. Nastepnie na odcinku od km 0+930,53 do km 0+947,28 zaprojektowano jezdnie szerokosci 6,0m i pochyleniu
jednostronnym i=3%. Zastosowane pochylenie jednostronne i=3% spowodowane jest odcinkiem na tuku kotowym w
planie o promieniu R=15m. Dodatkowo w obrebie tuku kotowego po jego wewnetrznej stronie zaprojektowano
wzmocnienie krawedzi jezdni na odcinku od km 0+920,50 do km 0+957,30 poprzez ograniczenie jej opornikiem
betonowym 12x25 na tawie betonowej C12/15. Na odcinku od km 0+947,60 do km 1+094,59 (koniec opracowania)
zaprojektowano jezdnie szerokosci 5,0m z obustronnym pochyleniem poprzecznym i=2%. Zmiane szeroko$ci jezdni
oraz pochylenia poprzecznego zastosowano na prostej przejSciowej. Na wskazanym odcinku projekt zaklada
wykonanie frezowania warstwy $cieralnej na gt. 4 cm na nastepujacych odcinkach:

- od km 0+979,00 do km 0+991,00 - odcinek w obrebie istniejacego obiektu nad ciekiem wodnym

- od km 1+070,70 do km 1+094,59 - odcinek w obrebie skrzyzowania z ul. Widok celem dostosowania niwelety drogi
do istniejacego uktadu drogowego. Dodatkowo na przedmiotowym odcinku zaprojektowano wzmocnienie lewej
krawedzi jezdni poprzez ograniczenie jej opornikiem betonowym 12x25 na tawie betonowej C12/15.

Inwentaryzacja stanu istniejgcej nawierzchni wykazata wystepowanie licznych spekan i deformacji nawierzchni
szczegblnie przy lewej krawedzi. W zwiazku z powyzszym odcinkowo zaprojektowano wzmocnienie drogi poprzez
wykonanie petnej konstrukcji nawierzchni na szeroko$ci od 1,5-1,7m. Odcinki wzmocnienia konstrukcji drogi
oznaczono na rysunku nr 2 Plan sytuacyjny.

Na dtugosci opracowania zaprojektowano rozbidrke istniejacych poboczy gruntowych

Odwodnienie przedmiotowego odcinka nie ulegnie zmianie i bedzie realizowane poprzez system spadkéw
podtuznych i poprzecznych do istniejacych rowéw drogowych i na przylegly teren stanowiacy pas drogi gminnej.
Inwestycja nie powoduje zmian w dostepie do drogi oraz nie zmiania sposobu powigzania drogi z innymi

drogami wystepujacymi na odcinku objetym opracowaniem.

Parametry techniczne drogi

- klasa drogi -L

- predkos¢ do projektowania -40 km/h

- liczba jezdni -1

- liczba paséw ruchu -2

- szeroko$¢ jezdni - 5,0-6,0m

- szeroko$¢ poboczy -0,75m (0,50m dopuszczona w trudnych warunkach)
- odwodnienie -powierzchniowe do rowéw i na przylegty teren

2.4. Przeznaczenie obiektu budowlanego

Droga gminna objeta opracowaniem zwiekszy bezpieczenstwo wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego.
Wykonany remont nawierzchni oraz zaprojektowane oznakowanie poziome i pionowe wptyng pozytywnie na
poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego.

3 Opis istniejacego oznakowania
3.1. Oznakowanie poziome

Na odcinku objetym projektem statej organizacji ruchu wystepuje oznakowanie poziome w postaci linii
osiowych: P-1b, P-1e, P-4, P-6 oraz linia P-13 wlocie ulicy M. Reja na skrzyZowaniu z ul. Strumykowa.
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3.2. Oznakowanie pionowe

Na odcinku objetym opracowaniem w obrebie oznakowanie pionowe sprowadza sie do ustawionych znakdw:
-znaki F-3b ,, Gmina Klemb6w” z tabliczka z napisem ,,GMINA monitorowana”
- znak E-17a ustawiony wspdlnie ze znakiem D-42

- znak A-1

- znaki D-1 z tabliczka T-6a na skrzyzowaniu z ul. M Reja z ul. Matejki

- znaki A-7 z tabliczka T-6¢ na podporzadkowanych wlotach ul. Reja (dojazd do ul. Tuwima) oraz ul. Matejki
- lustro drogowe U-18a

- znak A-12a umieszczony na wspélnym stupku z tabliczka T-1,30m” oraz znakiem B-33 ,40”

- znaki D-1 na skrzyzowaniu z ul. Widok

Z uwagi na stan techniczny istniejacych znakéw cze$¢ oznakowania pionowego przewidziano do wymiany

Opis oznakowania projektowanego

Projekt organizacji ruchu ma na celu prawidtowe oznakowanie wyremontowanego odcinka drogi gminne;j.

4.1. Oznakowanie poziome

W zwigzku z realizacja inwestycji oznakowanie poziome zastosowano na odcinkach drogi, na ktérych
szeroko$¢ jezdni jest wieksza niz 5,80m co w konsekwencji oznacza oznakowanie odcinkéw krzywoliniowych drogi w
obrebie tukéw poziomych na ktérych jezdnia zostala poszerzona do 6,0m. Oznakowanie poziome sprowadza sie do
zastosowania linii osiowej P-4 przerwanej w obrebie istniejacych zjazdéw i skrzyzowania z ul. Reja (dojazd do ul.
Tuwima) i ul. Matejki linig P-1e

Wykaz projektowanego oznakowania poziomego

Powi hni
Lp. Oznaczenie Opis oznakowania Dtugo$¢ [m] OWI[(:;;(]: ma
1 P-1e ,linia pojedyncza prz"erywana - 33,00 336
prowadzaca szeroka
2 P-4 ,linia podwoéjna ciggta” 172,90 41,50
suma 205,90 44,86

stanie technicznym oraz uzupeinienie brakujgcego oznakowania.
W ramach dokumentacji projektowej zaprojektowano nastepujace oznakowanie pionowe:

4.2. Oznakowanie pionowe

W zwiazku z realizacja inwestycji zaprojektowano wymiane istniejgcego oznakowania pionowego w ztym

- znaki A-2 ustawiony w odl. 250m tukiem kotowym - znak nowoprojektowany nie wystepujacy
w organizacji istniejacej
- znaki E-17a i D-42 ustawione w km 0+430 w miejsce istniejacych znakéw przewidzianych do wymiany
- znaki E-18a i D-43 ustawione po stronie lewej w km 0+430 - znaki nowoprojektowane nie wystepujacy
w organizacji istniejacej
- znak B-25 ustawione po stronie prawej w km 0+460 - znak nowoprojektowany nie wystepujacy
w organizacji istniejacej
- znak B-27 ustawione po stronie lewej w km 0+460 - znak nowoprojektowany nie wystepujacy
w organizacji istniejacej

- znak A-1 ustawiony w miejscu istniejacego znaku

- znak D-1 z tabliczkg T-6a ustawione w km 0+917 oraz w km 0+963 - znaki te ustawiono w miejsce

istniejacych znakéw przewidzianych do wymiany

- znak B-25 ustawiony po stronie lewej w km 0+917 - znak nowoprojektowany nie wystepujacy
w organizacji istniejgcej
- znak A-12a umieszczony na wsp6lnym stupku z tabliczka T-1,30m” oraz znakiem B-33 ,40” w km 1+036 -
znaki te ustawiono w miejsce istniejacych znakéw przewidzianych do wymiany
- znak D-1 ustawiony po stronie prawej w km 1+056 - znaki ustawiony w miejsce istniejacego znaku
przewidzianego do wymiany




Lp. Oznaczenie Opis oznakowania Ilos¢[szt.]

Oznakowanie projektowane

1 A-1 ,Niebezpieczny zakret w prawo” - znak maty 1
A-2 ,Niebezpieczny zakret w lewo” - znak maty 1
A-12a »Zwezenie jezdni - dwustronne” - znak maty 1
3 B-25 »Zakaz wyprzedzania” - znak maty 2
4 B-27 ,Koniec zakazu wyprzedzania” - znak maty 1
B-33 "Ograniczenie predkosci do 40 km/h" - znak maty 1
5 D-1 "Droga z pierwszenstwem" - znak maty 3
6 D-42 ,Obszar zabudowany” 1
7 D-43 ,Koniec obszaru zabudowanego” 1
8 E-17a »Poczatek miejscowosci” - , Karolew” 1
9 E-18a ,Koniec miejscowosci” - ,Karolew” 1
T-1 »Tabliczka z odlegto$cig” - 30 m 1
10 T-6a ,Tabliczka obrazujgca kierunek drogi z 2
pierwszenstwem przejazdu”
11 Znaki suma 17 znakéw
Stupki znakéw suma 11 shupkow

5 Uzasadnienie wprowadzenia organizacji ruchu

Konieczno$¢ wprowadzenia organizacji ruchu zwigzana jest z koniecznos$ciag prawidtowego oznakowania
weremontowanej drogi gminnej ul. Strumykowej i M. Reja w msc. Karolew.
Planowany termin wprowadzenia organizacji ruchu to II-1Il kwartat 2026 r.

6  Uwagi konncowe

Projektuje sie ustawienie znakéw pionowych matych zamocowanych na stupkach stalowych ocynkowanych.

e  znaki pionowe wykona¢ w grupie wielko$ci mate.

e lica znakdw powinny by¢ wykonane z folii odblaskowej typu 1;

e usytuowanie znakéw drogowych powinno odpowiada¢ wymogom ,Szczegétowych warunkéw technicznych dla
znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania
na drogach” - zat. 1-4

e  znaki nalezy umocowac na stupkach stalowych ocynkowanych przekroju kotowym

e oznakowanie poziome nalezy wykona¢ jako oznakowanie cienkowarstwowe

Opracowat:
mgr inz. Michat Lazowski




11 CZESC RYSUNKOWA

Rysnr1 Plan orientacyjny w skali 1:5 000
Rys.nr 2.1 Plan sytuacyjny w skali 1:500
Rys.nr 2.2 Plan sytuacyjny w skali 1:500

Rys.nr 2.3 Plan sytuacyjny w skali 1:500



